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red dvaceti lety kolovalo lido-

veé réeni, Ze nafta patfi do ka-

men, plyn do spordku a benzin
do auta. Presto uz tehdy mély prestav-
by benzinovych aut na LPG spoustu
prizmveu. Neni divu. Pfi poméru cen
obou paliv dosahovala aspora Kolem
30 %. Samotnd prestavba tehdy vySla
daleko levnéji neZ dnes. A vyplatila se
tim spis, Ze auta b&Zne slouzila jedno-
mu majiteli patndct let a jejich ceny
klesaly velmi pomalu.

Ani jedno z toho uz neplati. Plyn
sice diky danovému absurdistinu na-
Kupujeme az o 60% levnéji neZ ben-
zin, ale sloZité emisni fizeni moder-
nich motori si 24dd neporovnatelnd
draZsi techniku davkovini plynu. Vozy

Novy je leckdy nejhorsi

NejcarstvejSim trendem ochrany ventild
motoru je piivstiikovani paliva. | poté, co
motor po zahiati pfejde na spalovani ply-
n, fidicl jednotka v danych intenvalech
dodave malé mnoistvi benzinu. Jak moc
a8 Casto, zéleli na otatkach a zatizeni.
Tuhle fintu poukiva jak Dacia Duster LPG
S tvrzenymil ventily, tak nové pfestavby

60 Hyundaie 8 Mitsubishi, kieré panecha-
vaji motor ve standardnim stavu. Bude

to k ochrang ventiil statit? To se musi
leprve ukazat,” podotyké manaler speciali-
rovaneho servisu TC101 Tomas Hanzt.

~& to pocabné jako se separdtnimi

aditivy Flashiube IN&kterym motordm ani
primazavant nepomaohila, ventily nevydriely
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piitom bolestive rychle ztraceji na cené
a po Sesti letech béZné byvaji ve stavu,
kdy uz se je nevyplati opravovat. A co
je vubec nejhorsi: zazehové motory
Jjsou pomoci pokrocilych matematic-
kych modelu odleh&ené tak precizng,
ze nezvladnou spalovat nic nez benzin.

Presto se ndhle s prestavbami
na LPG roztrhl pytel. Co si o tom
mame myslet?

Jdeozisk,jakovzdy

Neni tieba propadat iluzi, Ze by pri-
mysiovy komplex nihle popadla sou-
citnd starost o nade cestovni vydaje.
SKuteCnym motivem je hrozivy propad
prodeju novych aut. Ten postihl celou
Evropu a podle viecho jedt€® né&jakou

-

vySokou teplotw,” upazomuje. Varavnou
zkusenaost dodava | k zabéhu agregatd.

U nékterych je tfeba najet nékolik desitek
tisic kilometrd, aby se povrchy ventild
ohladily a utemovaly. Teprve poté provoz
na plyn vworii.

. Prestavby na LPG: Pro a proti
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Dacia Duster 1.6 16V/75 KW 4x2

Dacia Sandero 1.2 16V/53 kW 209 900 ke
Dacia Logan MCV 1.6/80 kW | 223900K2
Opel Corsa 1.2 16V/63 kW | 255900KE
Opel Meriva 1.4 Turbo/88 kW | 334500Ke
Opel Astra 1.4 Turbo/103 kW 410 900 K¢
Opel Astra ST 1.7 Turbo/103kW. | 443900KE
Opel Zafira Tourer 1.4 T/103 kW 548 800 KE
Ope! Insignia 1.4 Turbo/103 kW 631 S00KE

Seat lbiza SC 1.6/99 kW 284 900 Kt

Seat Altea XL 1.6/72 kW | 407 900Ke
Skoda Octavia 1.6 MPI/72 kW 364 900 KE
Skoda Octavia Combi 1.6 MPI/T2 KW | 394 S00KE
VW Caddy Kombi 1.6/75 kW 493 351 K&

295 900KE

Ani emisni kontrola neni u LPG standardni
zalekitosti. Méteni smi délat jen stanice se
specidini vzduchotechnikou a gidly 2zamo-

feni vzduchu. Zarove musi mit schvalend

od vyrobce ¢i dovozce LPG systému, ktery je

v auté instalovan. U méneé roz$ifenych znatek
¢i vstiikovacich zafizeni miZete na emise ces-
tovat sto kilometni daleko. To u nas nehrozi,”
ukiidiuje technicky feditel teského zastoupeni
Mitsubishi Robin Babicky. .Méfeni emisi za-
jistujeme ve viastnl siti. Nasi dealefi budou
LPG sami montovat, takZe vzduchetechniky
museji mit tak jako tak uzplisobenou,” uzavira.
U vSech znalek to ale tak jednoduche byt
nemusi. Na méfeni emisi se urtité zeptejte
jeSte pfed koupi vozidia.

Dnes$ni motory maji jen

Ivn prestavét viechno, |

Ventildm motoru vodi tvrdé rozy phi

zavirdni se $patné vymezenou vali
Vysokd teploto miiZa sedlo i tokto updlit

Servis, ktery nema s LPG dost zkusenos-
ti, muZe pni diognostice potiZi topat

S éim to sem jedete? ' '
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Aptcerotaihy Nl
Vivo) a homologace

o vvdelavagl
mnad ndkoliknit
alvpnd pRestavhy je v oporovynan se
wvikem vozu yelmu levnou zalehitos-
i teroa pavie aapstuge specializovani
R A o e sénove montiake. INe,
shviovd auta vesinou nevy)izdé)i s ply-
;‘.~."~_'~'.H pohonem 2 domovske tovamy.
Pa celveh Kamionech se vozi ke spect-
alizovanmym upravetm. Vésinou do iNi-
sozemiska. Belge a ltilie, kde je o ple-
stavhy tradhiénd velky zijem.

JKadyE u2 se do vozidla montuje dal-
31 nidr?, elektroinstalace nebo vstiko-
vace, neni 2adnou zvidsmosti demon-
tovat hlavu a vyménit tieba saci ventily
za tvrddi,” vysvétluje nestor Ceskeho
1. PG klubu Tomds Hanzl, Ktery néKo-
hik takovveh zavodh osobné navstivil.,

Logickou vyhodou této délby price
je také pruZndjsi reakce na poptiavku.
Svoje viastni vyrobni procesy auto-
mobilka peméni, pouze odesle hotove
vozy na jiné misto. Zato zikaznik si
pro automobil piichdazi do stejného
obchodu jako jindy a v servisu ho ode-
vzda témuz mechanikovi.

Kazdy motorodvoukurkach

Vozidlo je tedy pfestavéne a spo-
koieny majitel odjizdi vstiic usporam.
Jesth se ale jeho oCekavini splni, 2a-
lezi na odolnosti motoru. Plyn hoii phi
vyasi teploté, coz néktervm soudastkam
vadi. Zeyména sacim venulum, pres
néz u nepiimého vstiikovani proudi se
vzduchem 1 benzin. Tim je ventil nejen
chlazen, ale také paimazivan. Vrstva
palivového filmu pak tlumi naraz ph
zavieni ventilu.

-Od roku 1997 se zaCaly objevovat
ventily z méné odolnych matenalq,
které bez chlazeni a mazini benzi-
nem nevydrZzely,” upozomuje Tomds
Hanzl, kiery kromé price pro LPG
klub provozuje specializovany servis.
w~Prukopniky tohoto trendu byly japon-
ské automobilky, v podstaté viechny
Krom& Mitsubishi. A brzy se pridal
Ford.” doddvd. U dalSich znacek se
situace Casto znacéné liSila podle typu

ugn:g;&tu.l._l-'{adu potizi se podarilo od-

stranit § pomoci mazacich aditiv typu
Flashlube, které se do sdni davkuji ze

samostatné nadobky.[ Nekterym mo-

torum ale ani to nepomohlo, ventily
nevydrZzely vysokou teplotu,” uzavird
Hanzl. Jednim z priklad( jsou novejsi
agregaty Hondy a Toyoty, které pfitom
na benzin ujedou tii sta tisic kilometri
]ii;]-;{) nic, Uplnym tabu je plyn pro agre-
£aty, u nichZ nelze sefizovat ventilovou
vlli — napfiklad fada MZR od Mazdy,
Kicrou doneddvna pouZival také Ford.

Kdo s koho
_Chcﬁic-]i Za téchto podminek na-
bizet plynové prestavby se zirukou,

msite mit peo strach udeélino, Jak psou
na tom vozidia testovana na dalSich
strunieh Y

Z pruntu to vzal Renault, A vedél,
co déla, protoZe jeho nejrozstiend)si
motor 1.6 16V s plynem Casto bojuje
a leckdy prohrivi. Pro Duster LPG do-
stal nejen Kvalitnéjsi ventily, ale celou
hlavu a dokonee 1 pisty, Chlazeni a ma-
zani ventld navie pomdha nejnove)si
hit vaech podobnyeh tpray = takzvand
plivstiikovini paliva.

Tvrzené ventily ma také Subaru
Legacy. Dovozee je svého Casu pro
jistotu objednaval na vSechny motory
pro nad trh, jelikoz do prichodu dieselu
v roce 2008 byly prestavby velmi po-
pulami, a 1 poté ¢ast zdkazniku davala
plynu piednost. Souhra leZat¢ho moto-
ru s LPG se dlonhodobé ukiazala jako
velmi spolehlivid. Bude proto zajimave
sledovat, zda se technologii podari na-
sadit i na novou generaci pohonnych
jednotek, kieré do Legacy prichdzei
v tomto roce.

Také Skoda dopfila zaslouZilé Sest-
nactistovee odoln¢jsi ventily. To je
znamka chvalyhodné dukladnost: — uz
standardni verze toliz prestavby bez
potizi sndsela. Vyhodou jsou take drza-
ky LPG systému navarené do Karoserie
jesté pred lakovdnim.

servisem. Znackové dilny vétSinou ne-
maji s LPG Zadn¢é zkuSenosti. S jakou
vervou se do nové problematiky pusti,
zaleZi jen na nich. Zatimco pro Subaru
bylo sveho casu LPG otazkou cti a za-
stoupeni zajstovalo servisum vynika-
jici podporu, u Skody jde o okrajovou
zalezitost, kvuli niZ se nikdo nepietrh-
ne. Stejné je to s meérenim emisi, Které
béZné stanice STK nezajistuji.
Plynovy pohon zustdva speciaiiton,
jez stale Klade nadstandardni néroky
na provoz, servis 1 povinné prohlid-
Ky a mé&reni emisi. Piesunuti nabidky
do nablysSténych showroomu automo-
bilek na tom nic neméni. Novym zé-
jemcum o LPG viele doporucujeme
zajimat se o dlouhodobé zkuSenosti
ostatnich motoristi — jak na interneto-
vych forech, tak ve specializovanych
servisech. O

Vyhody a nevyhody

Nizké cena paliva

Tichy chod a Cistsi emise

Auto 1 s pfestavbou byva levngjsi
net diesel

Dostupna sif erpacich stanic

NédrZ a konstrukéni zdsahy

do vozdia

Nesmite do podzemnich garai
Vysoka tepelna zatéz matoru
Nutnost kvalifikovaného servisu
Povinné roéni prohlidky
Specifické mé&feni emisi
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Na plyn do Chorvatska

Jak je to s plynem na dlouhych cestach? To
jsme otestovali na prikladu Seatu Ibiza pri
cesté do Sibeniku. Poprvé jsme tisicikilo-
metrovou trasu projeli s dlouhodobé testo-
vanym motorem 1.2 TSI/77 kW - primérna
spotreba se na dlouhé dalniéni cesté, z niz
jsme vetsinu ujeli za klidného noéniho
provozu, ustalila na 6,3 litru paliva.

Pro druhou cestu jsme zvolili ibizu s moto-
rem 1.4 16V prestavénym na LPG. Stejné
jako v prvnim pripadé jsme naplnili kufr

a vz obsadili 6tyrclennou posadkou. Uz
na D1 jsme poznali vyrazny vykonovy pro-
pad, i do kopc ale ibiza frcela minimalné
115 km/h. V Mikulové bereme posledni
¢eske LPG. Vydrzi nadrz ulozena misto
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rezervy celou cestu pres bezplynaté
Rakouska? Vydrzil A dokonce i pfes
Slovinsko, kde uz je LPG k mani. Bereme
az na dalnici za chorvatskymi hranice-
mi. Ze maji LPG, pozname uz z navésta

- podle napisu Auto plin. A takovych
najdete po Chorvatsku snad jesté vic nez
u nas, jen stoji vic - aktualné na hlavnich
tazich kolem dvaceti korun. Orazsi je
tam ale i benzin, ktery v priiméru vyjde
pres 40 korun, PFi prijezdu do Sibeniku
odmerfujeme spotrebu plynu na 8,5 litru.
Zatimco na benzin nas tisicikilometrovy
usek vysel na 2400 korun, za LPG jsme
utratili 1610 korun - to je jen o trochu
vic, neZ na kolik nas vysly dalnicni

poplatky. ~maj-
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Presné vany do z
Zvyseny clra 4-6om chednicl pavazadiovy prostos pled
vysypanim (i vditim telutin {voda, ole]), nedistol, prachy,
s, Ocdalmost widi prosdimati olejl, benziny 2 gimch
pohonmych hmot 2 2istelnd wili elektroltu 7 shumcldtond.

* Zabéhlicka 84
Praha10
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